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In Osterreich steigen immer mehr
auf das Fahrrad um

Radfahren im Alltag liegt in Osterreich voll im Trend. Mehr Radfahren bringt
Osterreich seinen Klimaschutz-Zielen naher, verringert die Abhangigkeit von

Erddl und erhéht die Lebensqualitat in den Stadten und Gemeinden.

Osterreich erlebt seit dem Jahr 2005 einen Radfahr-
boom. 1,9 Milliarden Kilometer wurden im Jahr
2009 im Alltag mit dem Fahrrad gefahren, das sind
um rund 600 Millionen Kilometer mehr als im Jahr
2005. Das Fahrrad ist vor allem in der Stadt oft
schneller als andere Verkehrsmittel, verhilft zur cig-
lichen Portion Bewegung und spart zusitzlich noch
Kosten. Vielen macht Radfahren im Alltag ganz
einfach Spafl.

Im Vergleich mit anderen Staaten gibt es in Os-
terreich noch grofles Potenzial. In Deutschland, der
Schweiz, den Niederlanden und Dinemark wird
deutlich mehr Rad gefahren als in Osterreich.

MaBnahmen fiir mehr Radverkehr nutzen allen
Der Trend zum Radfahren ist ein grofler Beitrag
zum Klimaschutz und zur Verbesserung der Luft-
qualitit. Doch noch immer ist in Osterreich jede
zweite Autofahrt kiirzer als fiinf Kilometer.

Jetzt ist es nétig, vorhandene Hindernisse zu be-
seitigen, damit mehr Autofahrende auf das Fahrrad
umsteigen kénnen. Mehr Platz fiir das Radfahren in
Stidten und Gemeinden sowie Radwege entlang von
Freilandstraflen sind wichtige Maffnahmen, damit
mehr Menschen die vielen Vorteile des Radfahrens
nutzen kénnen. Zudem braucht es mehr Abstellmog-
lichkeiten fiir Fahrrider.
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Radfahr-Potenzial in Osterreich groB

Radverkehrsanteil in Prozent der Wege

Einfach Radfahren:
Radfahren hélt fit und
gesund und macht —

unabhdngig vom Alter —
SpaB.

Internationale Spitze:
Fast vier von zehn
Alltagswegen werden
in Miinster und Gronin-
gen mit dem Fahrrad
gefahren.

Radfahren in Osterreich hat

groB3es Potenzial

Bregenz ist Osterreichs Radfahr-
Hauptstade. Hier werden 19 Prozent
der Alltagswege mit dem Fahrrad
gefahren. Knapp dahinter liegen
Graz und Salzburg mit jeweils 16
Prozent. Der Osterreich-Schnitt
liegt bei sieben Prozent. In Vorarl-
berg werden pro Person etwa dop-
pelt so viele Kilometer mit dem Rad
gefahren als in den meisten anderen
Bundeslindern. Diese Unterschiede
zeigen, dass eine konsequente Politik
fiir das Radfahren Wirkung zeigt. In
Graz und Salzburg wurde friih be-
gonnen, das Radfahren im Alltag zu
forcieren, indem Tempo 30-Zonen,
Radwege und gute Abstellanlagen errichtet wurden.
In den vergangenen Jahren nimmt auch in Wien der
Radverkehr deutlich zu. Seit dem Jahr 2005 sind die
mit dem Fahrrad zuriickgelegten Kilometer um 57

Prozent auf 165 Kilometer pro Kopf gestiegen.

Stédte in Europa zeigen, was in Osterreich
maoglich ist

In Deutschland, den Niederlanden und Dinemark
liegen jene Stidte, in denen weltweit am meisten
Rad gefahren wird. In Kopenhagen werden 36 Pro-
zent der Alltagswege mit dem Fahrrad gefahren, in

Groningen in den Niederlanden und im deutschen
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Miinster 38 Prozent. In vielen Stidten Osterreichs

ist eine Vervielfachung des Radverkehrs moglich.

Radfahren halt gesund und macht fit

Radfahren ist fiir Erwachsene und Kinder die ideale
Medizin gegen Bewegungsmangel und Ubergewicht.
Das Risiko von Herzerkrankungen nimmt stark ab.
Wer im Alltag Rad fihrt, lebt nicht nur kérperlich
gesiinder, sondern fiihlt sich auch wohler. Wer re-
gelmiflig mit dem Rad in die Arbeit fihre, kann
laut einer dinischen Langzeitstudie mit einer durch-
schnittlichen Zunahme der Lebenserwartung um
zwei Jahre rechnen und ist etwa so fit wie eine fiinf

bis zehn Jahre jiingere Person.

Radfahren wird in Osterreich sicherer

Radfahren ist viel sicherer als es eingeschitzt wird.
Radfahren ist sogar deudlich sicherer als Gehen.

Pro Milliarde Kilometer verungliicken mehr als
doppelt so viele Personen tddlich beim Gehen wie
|

Kontraproduktive Radhelmpflicht
flr Kinder und Erwachsene

RegelmaBig kommt die Forderung nach einer Helm-
pflicht fiir Radfahrende auf. In keinem Land, in dem
die Radhelmpflicht eingefiihrt wurde, konnten positive
Effekte nachgewiesen werden. Im Gegenteil: In Aust-
ralien ist das Unfallrisiko fiir Radfahrende nach Einfiih-
rung sogar gestiegen. In Norwegen, Danemark und den
Niederlanden wurden Plane fiir eine Radhelmpflicht
fiir Kinder wieder verworfen. Die Helmpflicht hélt

viele vom Radfahren ab und wirkt damit negativ auf
Sicherheit und Gesundheit. Die Helmpflicht fiihrt auch
zu Risikokompensation: Radfahrende sind mit Helm
riskanter unterwegs und Studien ergaben, dass sie
zusétzlich vom Kfz-Verkehr mit geringerem Abstand
tiberholt werden. Bei Kindern kommt zudem das Prob-
lem der Kontrollierbarkeit und der Haftung durch Eltern
dazu. Zudem wiirde eine Radhelmpflicht fiir die groB-
teils neuen Leihradsysteme das Aus bedeuten.



beim Radfahren. Die Statistik zeigt, dass Radfahren
in Osterreich sicherer wird. Es bestitigt sich der
international erforschte Zusammenhang, dass mit
steigendem Radverkehr auch die Verkehrssicherheit
fiir Radfahrende zunimmt. Die wirksamste Strategie
fiir mehr Verkehrssicherheit sind Mafinahmen, die
das Radfahren férdern.

Mehr Radverkehr braucht mehr Platz

Konflikte, die es zwischen Gehenden, Radfahrenden
und dem Kfz-Verkehr gibt, zeigen, dass die Rah-
menbedingungen fiir den zunehmenden Radverkehr
noch nicht gut genug sind. Das Fahren am Gehsteig
kann beispielsweise minimiert werden, wenn Ein-
bahnen fiir das Radfahren gedffnet werden.

Rechtliche Rahmenbedingungen verbessern
Viele Regelungen sind noch nicht an hohe Radver-
kehrsanteile angepasst. Osterreichs Strafienverkehrs-
ordnung entstand im Jahr 1960 und ist von der
damals beginnenden Massenmotorisierung geprigt.
Wenn Radfahren gegen die Einbahn in Tempo 30-
Zonen wie in Belgien und Frankreich generell er-
laubt wird und nur die Ausnahmen gekennzeichnet
werden, wird Radfahren attraktiver, weil die Wege
kiirzer werden. Auch die generelle Pflicht zur Beniit-
zung von Radwegen ist nicht mehr zeitgemif3. Fiir
gelibte Radfahrende ist es sicherer und schneller auf
einer Fahrbahn mit dem Kfz-Verkehr zu fahren. Ei-
gene Fahrradstraflen sind zu erméglichen und auch
die Verankerung eines Riicksichtnahmegebots aller
Verkehrsteilnehmenden fehlt in Osterreichs Strafien-
verkehrsordnung. Durch das Riicksichtnahmegebot
wiirde neben dem Vertrauensgrundsatz die gegen-
seitige Riicksichtnahme als wichtige Verhaltensregel
festgeschrieben. Das ist die Basis fiir mehr Mitein-

ander statt Gegeneinander im Straflenverkehr.

Radwege entlang von FreilandstraBen errichten
Die hohen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs auf
Freilandstraflen machen Radfahren dort unattraktiv,

obwohl der Weg in den nichsten Ort oft gut mit

dem Fahrrad zuriickgelegt werden kann. In Vor-

arlberg werden deshalb die finanziellen Mittel, die
der Bund fiir die hochrangigen LandesstrafSen zur
Verfiigung stellt, so verwendet, dass an allen Landes-
straflen, ausgenommen Bergstrecken, durchgehend
Radverkehrsanlagen errichtet werden. Die &ster-
reichweite Umsetzung dieser Regelung ist wichtig
und kénnte im nichsten Finanzausgleich verankert
werden. Der Beschiftigungseffeke wire sehr positiv.
Der Bau von Radwegen schafft um 56 Prozent mehr
Arbeitsplitze als der Bau von Autobahnen.

Kriterien fiir Abstellanlagen in Bauordnungen
Auf einem Pkw-Stellplatz haben etwa zehn Fahr-
rider Platz. Ein Hindernis das Fahrrad zu nehmen,
sind fehlende oder schlecht zugingliche Abstell-
anlagen. In Oberésterreich ist deshalb genau gere-
gelt, wie viele Fahrradabstellplitze bei neuen Wohn-
bauten, Geschiften, Arbeitsstitten und Freizeit-
anlagen zu errichten sind. Sehr wichtig und noch
einzigartig in Osterreich sind dabei die Vorgaben
iiber die Qualitit, beispielsweise Uberdachung und
Diebstahlsicherheit.

Radfahren forcieren:
Mehr Radverkehr

bringt Osterreich den
Klimaschutz-Zielen
naher und verringert die
Feinstaub-Belastung in
den Stadten.

Sicher Radfahren:

Mit der Zunahme des
Radverkehrs ist in
Osterreich die Zahl der
Radfahrunfélle deutlich
gesunken. Fahren mehr
mit dem Rad, wird Rad-
fahren sicherer.

Radfahren in Osterreich wird immer sicherer
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Radfahrboom in Osterreich unterstiitzen

Jede zweite Autofahrt in Osterreich ist
kiirzer als fiinf Kilometer. Viele kurze
Autofahrten kénnten sehr gut auch mit
dem Fahrrad zuriickgelegt werden. Fiir
diese Strecken ist das Fahrrad das ideale
Verkehrsmittel. In Stidten ist das Fahrrad
auf diese Distanzen meist schneller und es
verursacht weder Lirm noch Abgase. Rad-
fahren hilt zudem fit und gesund.

In vielen Orten werden die Bedingungen

fiir das Radfahren verbessert, etwa indem

Radfahrstreifen angelegt werden, Abkiir-
zungen fiir Radfahrende gedffnet oder Ver-

PN
o anstaltungen und Bewusstseinskampagnen

fiir das Radfahren durchgefiihrt werden. In

Mehr Parkplitze nétig: Stidten, die schon vor vielen Jahren begonnen ha-

Vielerorts fehlen aus-
reichend sichere Fahr-
radabstellanlagen.

ben, das Radfahren zu fordern — wie Bregenz, Graz

oder Salzburg —, wird heute viel Rad gefahren.

**vco-empfehlungen

StraBenverkehrsordnung fiir das Radfahren verbessern
Verkehrsregeln fiir das Radfahren vereinfachen, Radfahren gegen die
Einbahn in Tempo 30-Zonen generell erlauben, die Beniitzungspflicht
von Radwegen abschaffen und FahrradstraBen ermaéglichen.

Radwege entlang von FreilandstraBen errichten

Hohe Geschwindigkeiten von Autos und Lkw machen das Radfahren
im Freiland unattraktiv. An hochrangigen LandesstraBen soll ein Bau-
programm fiir Radwege gestartet werden.

Abstellanlagen mit hoher Qualitit gewahrleisten

In Bauordnungen ist sicherzustellen, dass bei Neubauten sichere und
leicht zugangliche Abstellanlagen in ausreichender Anzahl errichtet
werden.

Tempo 30 als Standard im Ortsgebiet einfiihren

Geringe Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs machen Radfahren sicher. In
vielen Gemeinden gilt bereits Tempo 30, ausgenommen VorrangstraBen. Auch
rechtlich ist zu verankern, dass im Ortsgebiet Tempo 30 kiinftig Standard ist.
Das macht Radfahren besonders attrakiiv.

Osterreichweite Kampagne fiir Radfahren im Alltag starten
Radfahren hat groBen Nutzen fiir Umwelt, Gesundheit, Verkehrssicherheit und
Lebensqualitat. Eine Kampagne fiir das Radfahren ist vom Bund durchzufiihren.

VCO: Radverkehrsanteil rasch verdoppeln

Ziel der Bundesregierung ist es, den Radverkehrsan-
teil in Osterreich zu verdoppeln. Damit das erreicht
werden kann, sind bessere rechtliche Rahmenbedin-
gungen, mehr Platz fiir Radverkehr, mehr Abstellan-
lagen mit hoher Qualitit, geringere Tempolimits in-
nerhalb von Ortsgebieten und Radwege im Freiland
ndtig. Kampagnen fiir verstirkte Riicksichtnahme
und ein Miteinander statt Gegeneinander verbessern
das Verkehrsklima.

Andere Linder zeigen, dass hohe Radverkehrsanteile
méglich sind. In Deutschland wird pro Person fast
doppelt so viel Rad gefahren wie in Osterreich. In-
nerhalb von Osterreich fahren die Vorarlbergerinnen
und Vorarlberger mit durchschnittlich rund 500
Kilometer pro Person und Jahr etwa doppelt so viel

Rad wie der Osterreich-Schnit.

Quelle: VCO-Hintergrundbericht ,Den Anstieg des Radverkehrs
optimal gestalten”, Wien 2010

DI Martin Blum,

VCO-Verkehrspolitik:

,Das Radfahren im Alltag erfreut sich
einer immer groBeren Beliebtheit in
Osterreich. Und das ist gut, sowohl filr
Klima, Luftqualitdt und Verkehrssicher-
heit, als auch fir die Geldbdrse. Jetzt ist
es hochste Zeit, dass die Radfahrinfra-
struktur dem Radfahrboom angepasst
wird.”

Spenden an das VCO-Forschungsinstitut
sind steuerlich absetzbar.
Konto: PSK 7.540.714

P.b.b. Verkehr aktuell 6/2010, Sponsoring-Post, Verlagspostamt 1050 Wien, Zulassungsnummer 022030781 S, Medieninhaber, Herausgeber und Verleger: vCO, 2340 Madling, ZVR-Zahl 674059554

Impressum: VCO, Brauhausgasse 7-9, 1050 Wien, T +43-(0)1-893 26 97, F +43-(0)1-893 24 31, E vcoe@vcoe.at, www.vcoe.at

Mit finanzieller Untersttitzung von BMLFUW, Land Niederdsterreich, Land Tirol, Bregenz, Linz, St. Polten

Layout: A BISS Z PRODUCTIONS, 1090 Wien, NussdorferstraBe 16; Fotos: www.hercules-bikes.de/pd-f (S. 1), www.selleroyal.com/pd-f (S. 2), fotolia (S. 3, S. 4 0.), VCO (S. 4 u.)



